Satzung zur Erhebung von wiederkehrenden Beitragen fiir den
Ausbau von Verkehrsanlagen der Stadt Wirges
(Ausbaubeitragssatzung wiederkehrende Beitrage)

Der Stadtrat der Stadt Wirges hat aufgrund des § 24 der Gemeindeordnung (GemO) und der §§ 2
Abs. 1, 7 und 10 a des Kommunalabgabengesetzes (KAG) am 10.10.2022 folgende Satzung be-
schlossen, die hiermit bekannt gemacht wird:
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§1
Erhebung von Ausbaubeitrigen

(1) Die Stadt erhebt wiederkehrende Beitrage fiir die Herstellung und den Ausbau von Verkehrsan-
lagen nach den Bestimmungen des KAG und dieser Satzung.

(2) Ausbaubeitrage werden fir alle MaRnahmen an Verkehrsanlagen, die der Erneuerung, der Er-
weiterung, dem Umbau oder der Verbesserung dienen, erhoben.

1. "Erneuerung" ist die Wiederherstellung einer vorhandenen, ganz oder teilweise unbrauchba-
ren, abgenutzten oder schadhaften Anlage in einen dem regelmaBigen Verkehrsbedirfnis ge-
niigenden Zustand,

2. "Erweiterung" ist jede flachenmaRige VergroRerung einer fertiggestellten Anlage oder deren
Ergdanzung durch weitere Teile,

3. "Umbau" ist jede nachhaltige technische Veranderung an der Verkehrsanlage,

4. "Verbesserung" sind alle MaRnahmen zur Hebung der Funktion, der Anderung der Verkehrs-
bedeutung i.S. der Hervorhebung des Anliegervorteiles sowie der Beschaffenheit und Leis-
tungsfahigkeit einer Anlage.

(3) Die Bestimmungen dieser Satzung gelten auch fiir die Herstellung von Verkehrsanlagen, die
nicht nach dem Baugesetzbuch (BauGB) beitragsfahig ist.

(4) Die Bestimmungen dieser Satzung gelten nicht, soweit Kostenerstattungsbetrage nach §§ 135
a-c BauGB zu erheben sind.

(5) Ausbaubeitrage nach dieser Satzung werden nicht erhoben, wenn die Kosten der Beitragserhe-
bung aulRer Verhaltnis zu dem zu erwartenden Beitragsaufkommen stehen.

§2
Beitragsfahige Verkehrsanlagen

(1) Beitragsfahig ist der Aufwand fir die o6ffentlichen StraBen, Wege und Platze sowie selbststan-
dige Parkflachen und Griinanlagen sowie fiir selbststandige FulS- und Radwege.

(2) Nicht beitragsfahig ist der Aufwand fir Briickenbauwerke, Tunnels und Unterfiihrungen mit
den dazugehdrigen Rampen, mit Ausnahme des Aufwands fiir Fahrbahndecke und Fullwegbelags.

§3
Ermittlungsgebiete

(1) Samtliche zum Anbau bestimmte Verkehrsanlagen des Stadtgebietes bilden als einheitliche 6f-
fentliche Einrichtung das Ermittlungsgebiet (Abrechnungseinheit).

Die Begriindung fir die Ausgestaltung der einheitlichen offentlichen Einrichtung ist dieser Satzung
als Anlage beigefiigt.



(2) Der beitragsfahige Aufwand wird fir die die Abrechnungseinheit bildenden Verkehrsanlagen
nach den jahrlichen Investitionsaufwendungen in der Abrechnungseinheit nach Abs. 1 ermittelt.

§4
Gegenstand der Beitragspflicht

Der Beitragspflicht unterliegen alle baulich, gewerblich, industriell oder in dhnlicher Weise nutzba-
ren Grundstiicke, die die rechtliche und tatsachliche Moglichkeit einer Zufahrt oder eines Zugangs
zu einer in der Abrechnungseinheit gelegenen Verkehrsanlage haben.

§5
Gemeindeanteil

Der Gemeindeanteil betragt 40 %.

§6
BeitragsmaRstab

(1) MaRstab ist die Grundstiicksflache mit Zuschlagen fir Vollgeschosse. Der Zuschlag je
Vollgeschoss betragt 10 v.H.
Vollgeschosse im Sinne dieser Regelung sind Vollgeschosse im Sinne der Landesbauordnung.

(2) Als Grundstiicksflache nach Abs. 1 gilt:

1. In beplanten Gebieten die Gberplante Grundsticksflache. Ist das Grundstiick nur teilweise
Uberplant und ist der unbeplante Grundstiicksteil dem Innenbereich nach § 34 BauGB
zuzuordnen, gilt als Grundstiicksflache die Flache des Buchgrundsticks; Nr. 2 ist ggf.
entsprechend anzuwenden.

2. Liegen Grundstiicke innerhalb eines im Zusammenhang bebauten Ortsteiles (§ 34 BauGB), sind
zu bericksichtigen:

a) bei Grundstiicken, die an eine Verkehrsanlage angrenzen, die Flache von dieser bis zu ei-
ner Tiefe von 40 m,

b) bei Grundstlicken, die nicht an eine Verkehrsanlage angrenzen, mit dieser aber durch ei-
nen eigenen Weg oder durch einen Zugang verbunden sind (Hinterliegergrundstiicke), die
Flache von der zu der Verkehrsanlage hin liegenden Grundstiicksseite bis zu einer Tiefe
von 40 m.

c) Grundstiicksteile, die ausschlieRlich eine wegemaRige Verbindung darstellen, bleiben bei
der Bestimmung der Grundsttickstiefe nach a) und b) unbericksichtigt.

d) Sind die jenseits der nach a) und b) angeordneten Tiefenbegrenzungslinie liegenden
Grundstiicksteile aufgrund der Umgebungsbebauung baulich oder in dhnlicher Weise selb-
standig nutzbar (Hinterbebauung in zweiter Baureihe), wird die Fldche bis zu einer Tiefe
von 80 m zugrunde gelegt.



Sind die hinteren Grundstlicksteile nicht in diesem Sinne selbstandig nutzbar und geht die
tatsachliche bauliche, gewerbliche, industrielle oder dhnliche Nutzung der innerhalb der
Tiefenbegrenzung liegenden Grundstlicksteile iber die tiefenmaRige Begrenzung nach a)
und b) hinaus, so verschiebt sich die Tiefenbegrenzungslinie zur hinteren Grenze der tat-
sachlichen Nutzung.

Wird ein Grundstiick jenseits der in Satz 1 angeordneten erhohten Tiefenbegrenzungslinie
tatsachlich baulich, gewerblich, industriell oder ahnlich genutzt, so verschiebt sich die Tie-
fenbegrenzungslinie zur hinteren Grenze der tatsachlichen Nutzung.

Bei Grundstlicken, fir die im Bebauungsplan die Nutzung als Sportplatz, Freibad, Festplatz,
Campingplatz, Dauerkleingarten oder Friedhof festgesetzt ist, die Flache des im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes liegenden Grundstiickes oder Grundstiicksteiles vervielfacht mit
0,5. Bei Grundstlicken, die innerhalb eines im Zusammenhang bebauten Ortsteiles (§ 34
BauGB) tatsachlich so genutzt werden, die Flache des Grundstiicks — gegebenenfalls unter Be-
ricksichtigung der nach Nr. 2 angeordneten Tiefenbegrenzung — vervielfacht mit 0,5.

(3) Fiir die Zahl der Vollgeschosse nach Abs. 1 gilt:

1.

Fir beplante Grundstlicke wird die im Bebauungsplan festgesetzte zuldssige Zahl der Vollge-
schosse zugrundegelegt.

Bei Grundstucken, fir die im Bebauungsplan nicht die Zahl der Vollgeschosse, sondern eine
Baumassenzahl festgesetzt ist, gilt die durch 3,5 geteilte héchstzuldssige Baumassenzahl. Ist
auch eine Baumassenzahl nicht festgesetzt, dafiir aber die Hohe der baulichen Anlagen in
Form der Trauf- oder Firsthdhe, so gilt die durch 2,8 geteilte hochstzulassige Trauf- oder First-
hohe. Sind beide Hohen festgesetzt, so gilt die hochstzulassige Traufhdohe. Soweit der Bebau-
ungsplan keine Festsetzungen trifft, gilt als Traufhohe der Schnittpunkt der AuBenseite der
Dachhaut mit der seitlichen Auienwand. Die Hohe ist in der Gebaudemitte zu messen. Bruch-
zahlen werden auf volle Zahlen auf- oder abgerundet.

Soweit kein Bebauungsplan besteht, gilt

a) die Zahl der auf den Grundstiicken der ndheren Umgebung (iberwiegend vorhandenen
Vollgeschosse; ist ein Grundstiick bereits bebaut und ist die dabei tatsachlich verwirklich-
te Vollgeschosszahl hoher als die in der ndheren Umgebung, so ist die tatsachlich verwirk-
lichte Vollgeschosszahl zugrunde zu legen.

b) bei Grundstlicken, die mit einer Kirche bebaut sind, die Zahl von zwei Vollgeschossen.
Dies gilt fir Tlrme, die nicht Wohnzwecken, gewerblichen oder industriellen Zwecken
oder einer freiberuflichen Nutzung dienen, entsprechend.

Ist nach den Nummern 1 — 3 eine Vollgeschosszahl nicht feststellbar, so ist die tatsachlich vor-
handene Traufhohe geteilt durch 2,8 anzusetzen, wobei Bruchzahlen auf ganze Zahlen auf-
und abzurunden sind. Als Traufhohe gilt der Schnittpunkt der AuBenseite der Dachhaut mit
der seitlichen AuRenwand. Die Hohe ist in der Gebdudemitte zu messen.

Bei Grundstucken, fir die im Bebauungsplan eine sonstige Nutzung festgesetzt ist oder die
aulerhalb von Bebauungsplangebieten tatsachlich so genutzt werden (z.B. Sport-, Fest- und
Campingplatze, Freibader, Friedhofe), wird bei vorhandener Bebauung die tatsachliche Zahl
der Vollgeschosse angesetzt, in jedem Fall mindestens jedoch ein Vollgeschoss.



6. Bei Grundstilicken, auf denen nur Garagen oder Stellpldtze errichtet werden diirfen, gilt die
festgesetzte Zahl der Geschosse oder, soweit keine Festsetzung erfolgt ist, die tatsachliche
Zahl der Garagen- oder Stellplatzgeschosse, mindestens jedoch ein Vollgeschoss.

7. Bei Grundsticken, die im Geltungsbereich von Satzungen nach § 34 Abs. 4 BauGB liegen, wer-
den zur Ermittlung der Beitragsflachen die Vorschriften entsprechend angewandt, wie sie be-
stehen fir

a) Grundsticke in Bebauungsplangebieten, wenn in der Satzung Bestimmungen (iber das zu-
lassige Nutzungsmal getroffen sind,

b) unbeplanten Grundstiicke, wenn die Satzung keine Bestimmungen Uber das zuldssige
Nutzungsmal enthalt.

8. Die Zahl der tatsachlich vorhandenen oder sich durch Umrechnung ergebenden Vollgeschosse
gilt, wenn sie hoher ist als die Zahl der Vollgeschosse nach den vorstehenden Regelungen.

9. Sind auf einem Grundstiick mehrere Gebdude mit unterschiedlicher Zahl von Vollgeschossen
zulassig oder vorhanden, gilt die bei der (iberwiegenden Baumasse vorhandene Zahl.

(4) Fir Grundsticke in Kern-, Gewerbe- und Industriegebieten wird die nach den vorstehenden
Regelungen ermittelte und gewichtete Grundstlicksflache um 20 v.H. erhéht. Dies gilt entspre-
chend flr ausschlieflich gewerblich, industriell oder in dhnlicher Weise genutzte Grundstiicke in
sonstigen Baugebieten.

Bei teilweise gewerblich, industriell oder in dhnlicher Weise genutzten Grundstiicken (gemischt
genutzte Grundstiicke) in sonstigen Baugebieten erhéhen sich die MaRstabsdaten um 10 v.H.

§7
Eckgrundstiicke und durchlaufende Grundstiicke

(1) Grundstticke, die sowohl von einer nach § 13 dieser Satzung verschonten Verkehrsanlage er-
schlossen sind als auch von einer oder mehreren weiteren Verkehrsanlage(n) der Abrechnungs-
einheit erschlossen sind, werden nur mit 50 % ihrer gewichteten Grundstiicksflache angesetzt.

(2) Kommt fir eine oder mehrere der Verkehrsanlagen nach Abs. 1 die Tiefenbegrenzung nach § 6
Abs. 2 dieser Satzung zur Anwendung, gilt die Regelung des Abs. 1 nur fir die sich Gberschneiden-
den Grundsticksteile.

§8
Entstehung des Beitragsanspruches

Der Beitragsanspruch entsteht mit Ablauf des 31. Dezember fiir das abgelaufene Jahr.

Fir das Jahr 2019 werden beitragsfahige Aufwendungen fir den wiederkehrenden Beitrag nur in-
sofern berilcksichtigt, als sie nach dem Inkrafttreten dieser Satzung (01.06.2019) kassenwirksam
angefallen sind.



§9
Vorausleistungen

(1) Ab Beginn des Erhebungszeitraumes kdnnen von der Stadt Vorausleistungen auf
wiederkehrende Beitrage erhoben werden.

(2) Die Vorausleistungen werden nach der voraussichtlichen Beitragshohe fiir das laufende Jahr
bemessen.

§10
Ablosung des Ausbaubeitrages

Die Ablosung wiederkehrender Beitrage kann jederzeit fiir einen Zeitraum von bis zu 10 Jahren
vereinbart werden. Der Ablosung wird unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Kostenentwick-
lung die abgezinste voraussichtliche Beitragsschuld zugrunde gelegt.

§11
Beitragsschuldner

(1) Beitragsschuldner ist, wer im Zeitpunkt der Bekanntgabe des Beitragsbescheides Eigentiimer
oder dinglich Nutzungsberechtigter des Grundstiickes ist.

(2) Mehrere Beitragsschuldner sind Gesamtschuldner.

§12
Veranlagung und Falligkeit

(1) Die wiederkehrenden Beitrage und die Vorausleistungen darauf werden durch schriftlichen
Bescheid festgesetzt und drei Monate nach Bekanntgabe des Beitragsbescheides fallig.

(2) Der Beitragsbescheid enthalt:

1. die Bezeichnung des Beitrages,

2. den Namen des Beitragsschuldners,
3. die Bezeichnung des Grundstiickes,
4. den zu zahlenden Betrag,
5

die Berechnung des zu zahlenden Betrages unter Mitteilung der beitragsfahigen Kosten, des
Gemeindeanteils und der Berechnungsgrundlagen nach dieser Satzung,

6. die Festsetzung des Falligkeitstermins,
7. die Er6ffnung, dass der Beitrag als 6ffentliche Last auf dem Grundstiick ruht, und
8. eine Rechtsbehelfsbelehrung.

(3) Die Grundlagen fir die Festsetzung wiederkehrender Beitrage kénnen durch besonderen
Bescheid (Feststellungsbescheid) festgestellt werden.



§13
Ubergangs- bzw. Verschonungsregelung

Die Stadt Wirges bestimmt hiermit, dass in den Fallen des § 10 a Absatz 6 KAG Grundstticke fir ei-
nen bestimmten Zeitraum bei der Ermittlung des wiederkehrenden Beitrags nicht beriicksichtigt
und nicht beitragspflichtig werden (Verschonungsregelung). Das Nahere wird durch die Satzung
der Stadt Wirges zur Verschonung von Grundstiicken bei der Erhebung von wiederkehrenden Bei-
tragen fiir den Ausbau von Verkehrsanlagen (Verschonungssatzung) vom 10.10.2022 bestimmt.

§14
Offentliche Last

Der wiederkehrende StralRenausbaubeitrag liegt als 6ffentliche Last auf dem Grundstick.

§15
In-Kraft-Treten

Diese Satzung tritt zum 01.06.2019 in Kraft.

Soweit Beitragsanspriiche nach vorhergehenden Satzungen entstanden sind, bleiben diese hiervon
unberihrt und es gelten insoweit fiir diese die bisherigen Regelungen weiter.

Wirges, den 11.11.2022

Andreas Weidenfeller Siegel
Stadtbirgermeister



Anlage zur Satzung zur Erhebung von wiederkehrenden Beitragen fiir den
Ausbau von Verkehrsanlagen der Stadt Wirges -
Begriindung zu dem gebildeten Abrechnungsgebiet gem. § 10 a Abs. 1 KAG

Bei der Stadt Wirges mit ihrem zur einheitlichen 6ffentlichen Einrichtung zusammengefassten
StralRennetz handelt es sich um ein zusammenhdngendes Gebiet im Sinne des Verfassungsrechts
unter Berlicksichtigung der hierzu ergangenen Rechtsprechung des Bundesverfassungsgerichts
sowie des einschldgigen Landesrechts (§ 10 a KAG) und der hierzu ergangenen Rechtsprechung
des Oberverwaltungsgerichts Rheinland-Pfalz.

Das Bundesverfassungsgericht hat mit Beschluss des Ersten Senats vom 25. Juni 2014 (1 BvR
668/10 und 1 BvR 2104/10) den Wiederkehrenden StraBenausbaubeitrag in Rheinland-Pfalz besta-
tigt unter der Mal3gabe, dass die beitragspflichtigen Grundstiicke einen konkret zurechenbaren
Vorteil erfahren.

,,0b die herangezogenen Grundstliicke einen konkret zurechenbaren Vorteil von dem Ausbau und
der Erhaltung einer Verkehrsanlage haben, hdngt dabei nicht von der politischen Zuordnung eines
Gebiets, sondern vor allem von den tatséichlichen 6rtlichen Gegebenheiten ab, etwa der Gréfle, der
Existenz eines zusammenhdingenden bebauten Gebiets, der Topographie wie der Lage von Bahn-
anlagen, Fliissen und gréfSeren StrafSen oder der typischen tatsdchlichen StrafSennutzung. Dabei
diirfte in GrofSstddten die Aufteilung der Verkehrsanlagen in mehrere abgrenzbare Gebietsteile re-
gelmdpig erforderlich und unbeschadet des ansonsten bestehenden Satzungsermessens die An-
nahme einer einheitlichen 6ffentlichen Einrichtung ausgeschlossen sein; in kleinen Gemeinden -
insbesondere solchen, die aus nur einem kleinen, zusammenhdngend bebauten Ort bestehen -
werden sich einheitliche éffentliche Einrichtung und Gemeindegebiet dagegen héufig decken.”

Dem folgend sieht die gesetzliche Neureglung in § 10 a Abs. 1 KAG vor:

LAls Grundlage fiir die Erhebung wiederkehrender Beitriige werden von den Gemeinden durch Sat-
zung einheitliche éffentliche Einrichtungen festgelegt, die durch das Zusammenfassen mehrerer, in
einem abgrenzbaren und rdumlich zusammenhdngenden Gebietsteil liegender Verkehrsanlagen
des Gemeindegebietes gebildet werden. Ein rdumlicher Zusammenhang wird in der Regel nicht
durch AufSenbereichsfléichen von untergeordnetem Ausmaf3 oder topografische Merkmale wie
Fliisse, Bahnanlagen oder klassifizierte Strafsen, die ohne grofien Aufwand gequert werden kénnen,
aufgehoben.”

Bei der Abrechnungseinheit mit dem hier zu einer einheitlichen 6ffentlichen Einrichtung zusam-
mengefassten Strallennetz handelt es sich um ein zusammenhdngendes Gebiet im dargestellten
Sinne. So handelt es sich bei der Stadt Wirges um eine eher — wie vom Bundesverfassungsgericht
angesprochen (s.o.) - , kleine Gemeinde, die aus nur einem kleinen, zusammenhdéngend bebauten
Ort besteht.”

Etwaige zwingend trennende Zasuren wie Bahnlinien, Flisse oder grofRere Stral3en, die nicht un-
gehindert oder nur mit groBem Aufwand gequert werden kénnten, liegen ebenso nicht vor wie
grofRere trennende AuRRenbereichsflachen.

Hierzu im Einzelnen:

Zur Bahnlinie:

Die im Westen durch den Randbereich der Stadt verlaufende — nur eingleisige - Bahnlinie wird vor
Ort nicht als Zasur wahrgenommen. Sowohl (iber die SiemensstraRe als auch tGber die Bahnhof-
straRe bestehen jeweils Querungsmoglichkeiten fir PKW, LKW sowie fiir FuBganger und Radfah-



rer. Es handelt sich dabei um eine Uberfiihrung (BahnhofstraRe) und eine Unterfiihrung (Siemens-
stralle), so dass etwaige Wartezeiten (wie z.B. bei einem beschrankten Bahniibergang) nicht anfal-
len. Die Bahn kann also im Abstand von ca. 650 Metern an zwei Stellen ungehindert und ohne gro-
Ren Aufwand gequert werden

Landestrafle L 313 (SamoborstraRRe und SiidstraBe):

Es bestehen an mehreren Stellen fiir den Fahrverkehr Zu- und Abfahrtsmaoglichkeiten auf die und
von der L 313 (SamoborstraRe). Der Fahrzeugverkehr kann zudem auf den beiden Kreisverkehrs-
anlagen (im Nordwesten Anbindung SiemensstraBe und im Zentrum Anbindung BahnhofstraRe) im
Abstand von ca. 720 Metern die LandesstraRe queren.

Fir den FuBgangerverkehr besteht eine FulRgangerbriicke im Bereich Krimmelstral3e.

Ca. 350 Meter nordwestlich hiervon befindet sich eine FuRgdangerunterfihrung. Am Kreisverkehr
mit der Bahnhofstral3e ist zudem eine Querungshilfe fir FuBganger angelegt.

Die SiidstraBe ist fir den Kraftfahrzeugverkehr ohne weiteres querbar. Hinzu kommen die ange-
legten Kreuzungsbereiche (Kreisverkehr BahnhofstraRe und Kreuzung Jahnstralle - Theodor-Heuss-
Ring). Fiir den fuBlaufigen Verkehr befindet sich neben der bereits genannten Querungshilfe am
Kreisverkehr auch eine FuBgangerunterfiihrung im Bereich der Jahnstralle.

Die Landestrafle L 313 (Samoborstralle und StidstralRe) kann also sowohl vom Kraftfahrzeugver-
kehr als auch vom fuBldufigen Verkehr an vielen Stellen ungehindert und ohne groRen Aufwand
gequert werden, so dass diese keine trennende Zadsur im o.g. Sinne darstellt.

Siidostliches Gewerbegebiet (Weidenbusch)

Hinsichtlich des Gewerbegebietes Daimlerstralle / Boschring / DieselstraRe gilt es Folgendes zu
beachten: Uberplant ist dieser Bereich mit dem Bebauungsplan ,,Auf dem Weidenbusch (3. Ande-
rung).” Das hiervon liberplante Gebiet grenzt im Nordosten unmittelbar an das Bebauungsplange-
biet ,Steinerne Briicke” und im Westen unmittelbar an den liberplanten Bereich ,,Schule” (Son-
dergebiet) an. Eine etwaige Trennung durch AuRenbereichslagen ist damit nicht gegeben.

Zudem ist bei der klassifizierten ,,DaimlerstraBe” keine OD-Festsetzung erfolgt und damit keine
Anbaubestimmung gegeben. Boschring und DieselstralRe sind auBerdem zum jetzigen Zeitpunkt
(Satzungsbeschluss) noch nicht gewidmet und auch noch nicht endgiiltig hergestellt.

Die Bildung einer eigenen Abrechnungseinheit fiir dieses Gebiet ist daher aktuell, aber auch kinf-
tig nicht vorzunehmen.

Eine etwaige (spatere) Pflicht zur Aufteilung in ein eigenstandiges Abrechnungsgebiet ergibt sich
fiir das Gewerbegebiet auch nicht aus dem Gesichtspunkt eines ,,strukturell gravierend unter-
schiedlichem Straf3enausbauaufwands” im Sinne der einschldgigen Rechtsprechung.

Allgemein (d.h. ohne spezifische Bezugnahme auf Gewerbegebiete) hat das BVerfG in seinen Be-
schlissen vom 25.6.2014 am Ende folgende Grundaussage getroffen:

,Die Gemeinden werden zudem bei der Bildung der Abrechnungseinheiten zu beriicksichtigen ha-
ben, ob dabei Gebiete mit strukturell gravierend unterschiedlichem Strafenausbauaufwand zu-
sammengeschlossen werden, falls dies zu einer auch bei grof3ziigiger Pauschalierungsbefugnis mit
Riicksicht auf das Gebot der Belastungsgleichheit nicht mehr zu rechtfertigenden Umverteilung von
Ausbaulasten fiihren wiirde.”



Diese Thematik wurde in der Rechtsprechung mehrfach in Bezug auf Gewerbegebiete aufgegrif-
fen:

»Ein bautechnisch bedingter héherer Ausbauaufwand der Verkehrsanlagen im Gewerbegebiet ist
jedenfalls in der Regel durch die GréfSe der Gewerbegrundstiicke, regelmdfSig héhere Vollgeschoss-
zahlen, héhere Baumassen und vor allem durch die Artzuschlége ausgleichbar. Dennoch bestehen-
de kleinere Verschiebungen sind mit Blick auf die vom BVerfG akzeptierte ,,grof3ziigige Pauschalie-
rungsbefugnis” in der Gemeinde hinzunehmen. {(...).“

VG Trier, Urt. v. 13.12.2018, 10 K 4250/18.TR; bestatigt durch OVG RP, 14.7.2020, 6 A 11665/19.0VG

Da vorliegend die StralRen im Gewerbegebiet einen verstarkten Aufbau aufweisen, aber nur unwe-
sentlich breiter sind als Giblicherweise in den Wohngebieten, daflir aber die erschlossenen und
gewichteten Grundstlicksflachen deutlich groRer sind, ist hier nicht von einer ,,nicht mehr zu recht-
fertigenden Umverteilung von Ausbaulasten” auszugehen.

Auch die Einwohnerzahl steht der Zusammenfassung der Stadt Wirges zu nur einem Abrech-
nungsgebiet nicht entgegen. Das Bundesverfassungsgericht (a.a.0.) hat davon gesprochen, dass
,Grofstadte” regelmaRig aufzuteilen sind.

In der Gesetzesbegriindung (a.a.0.) wird hierzu ausgefuhrt: , Ein rdumlicher Zusammenhang kann
dennoch auch in kleinen oder mittelgrofsen Gemeinden und Stddten zwischen Verkehrsanlagen im
gesamten Gemeinde- bzw. Stadtgebiet vorliegen,; entsprechendes gilt fiir Orts- bzw. Stadtteile. Da-
bei sind die értlichen Gegebenheiten und weniger die Einwohnerzahl mafigebend, sodass auch Ab-
rechnungseinheiten vorstellbar sind, die eine Einwohnerzahl von 10 000 bis 20 000 umfassen.(...).“

Das OVG Rheinland-Pfalz hat zwar insoweit einen Orientierungswert von 3.000 Einwohnern in den
Raum gestellt, hierzu aber ausgefiihrt: ,Der Orientierungswert von 3.000 Einwohnern fiir eine ein-
heitliche 6ffentliche Einrichtung von Anbaustraflen (......) folgt aus der Notwendigkeit eines konkret
zurechenbaren Vorteils im Sinne eines Lagevorteils fiir jedes veranlagte Grundstiick durch die Mé6g-
lichkeit der Nutzung der ausgebauten Strafien. Dieser Orientierungswert stellt vor allem in dorfli-
chen oder kleinstddtischen Abrechnungseinheiten ein Indiz fiir das Bestehen der beitragsrechtlich
erforderlichen Vorteilslage dar, wéhrend ihm bei mehrgeschossiger verdichteter Bauweise eine ge-
ringere indizielle Bedeutung zukommt.” (OVG RP Urteil vom 4.6.2020, 6 C 10927/19.0VG).

Inzwischen wurden seitens des Oberverwaltungsgerichts mit gleichlautender Begriindung auch
grofRere Abrechnungsgebiete bestétigt, so z.B. die rheinhessische verbandsangehorige Gemeinde
Saulheim mit ca. 8.100 Einwohnern (OVG RP, Urteil vom 20.04.2021, 6 C 10799/20.0VG) sowie das
Innenstadtgebiet der Stadt Wissen/Sieg) mit 7.500 Einwohnern, (inkl. Bahnlinie, Fluss und Bundes-
stralle - OVG RP, Urteil vom 21.05.2021, 6 C 11404/20.0VG).

Die Situation in Wirges mit ca. 5.525 Einwohnern erscheint insoweit mit der in Wissen/Sieg oder in
Saulheim auch im Hinblick auf die vorliegende Bauweise durchaus vergleichbar. Eine Verpflichtung
zur Aufteilung des Abrechnungsgebiets kann vorliegend aus der Einwohnerzahl nicht abgeleitet
werden.

Da es sich also um ein zusammenhdngendes Gebiet im oben dargestellten Sinne handelt, erscheint
eine Aufteilung in mehrere Abrechnungsgebiete nicht angezeigt.
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